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Zum Buch

Das Buch fithrt durch den Schirengarten der Ostkiiste von Siid nach Nord,
beginnend bei Utklippan. Dabei folgt es der Route, auf der wohl die meisten
Segler lang segeln werden. Neben den Ankerplitzen sind auch einige Hifen
erwihnt, die entweder fiir die Versorgung notwendig oder niitzlich sind oder
besondere Attraktionen aufzuweisen haben, wie z.B. Steinzeichnungen.

Zu den Skizzen in diesem Buch hier einige Erkldrungen:

* Die Maf$stibe der Skizzen variieren von Platz zu Platz
entsprechend den Bediirfnissen.

* Die Entfernungen sind in Metern angegeben.

* Die Pfeile deuten auf Ankerplitze am Fels hin.

* Manchmal sind Ringe vorhanden,
die als Punkte an Land eingezeichnet sind.

* Bojen sind als kleine Kreise eingezeichnet.

*  Starkstromleitungen sind mit dem Blitzzeichen bezeichnet,

* Telefonleitungen mit Tk.

* Ansonsten entsprechen die Zeichen den in den Seekarten iiblichen.

Gewidmet

Unseren Kindern Tim und Nik, damit sie unsere Fahrten nachvollziehen
konnen. (1997)

Den Enkeln Rania Beate und Dario Elias, da Beide wihren der Arbeiten
beim Neusatz des Buchs nicht viel von Threm Papa hatten. (2019)

Vorwort (September 1997)

Als wir vor 13 Jahren das erste Mal nach Schweden segelten, wufSten wir noch
nicht, daf§ es der Anfang einer Liebe werden wiirde, die viele Hohepunkte,
aber auch Enttiuschungen bereithalten sollte. Die Hohepunkte waren vor al-
lem Begegnungen mit Menschen, deren Sprache wir anfangs nicht verstan-
den, aber auch die eindrucksvollen Erlebnisse in der Schirenwelt. Zu diesen
wundervollen Erlebnissen haben uns im wesentlichen schwedische Segler ver-
holfen, die wir unterwegs trafen und mit denen wir Erfahrungen und Tips
austauschten oder von denen wir getrstet wurden, wenn wir gerade wieder
mal unerfreuliche Begegnungen mit Einheimischen gehabt hatten.



Besonders geholfen haben uns die Gespriche mit den Drs. Polke und Anne
Westling aus Stockholm, die uns den Zugang in die Schirenwelt verschaff-
ten, die Freundschaft mit Jonny Emanuelsson aus Figeholm, der uns einige
Plitze in den Schiren empfahl und beschrieb und uns auch Harstena er-
schlof}, und Lennart Wennersten vom Sjofartsverket in Norrkdpping, der
uns ermutigte, das Manuskript zu verdéffentlichen und uns weitere Anker-
plitze, wie z.B. Kupa Klint, empfahl. Dank gebiihrt auch dem Pfarrer von
Trosa, der uns fiir die Geschichte dieser Stadt begeisterte und geschichtliche
Zusammenhinge mit Anekdoten erhellte. Aber auch den finnischen Seglern
Frederik und Lena Ekstrém, die uns unter anderem auch die Geschichte
vom Slippen ihres Ankers in Sandharn erzihlten und uns damit halfen, das
miese Erlebnis, das wir da hatten, nicht mehr als charakteristisch fiir diesen
Hafen anzusehen.

Ganz besonderer Dank aber gebiihrt meiner Frau Beate, die bei uns an Bord
nicht nur die Navigation sehr sorgfiltig erledigt, sondern mich auch noch
dazu wihrend aller T6rns -nicht ganz uneigenniitzig -aufs gentifilichste mit
tiglich frischem Brot und anderen Leckereien verwohnt und mit ihrer un-
endlichen Geduld und sachkundigen Hilfe sowohl an Bord als auch zu Hau-

se dieses Buch erst ermoglicht hat.

Eigentlich sollte es ja bei einem groflen Verlag erscheinen, der aber aus Kos-
tengriinden die Handskizzen am liebsten weglassen -und, wenn tiberhaupt,
dann Schwarz/Weif§ drucken wollte. Das aber entsprach absolut nicht unse-
ren Vorstellungen. Deswegen trennten wir uns von dem Verlag und produ-
zieren das Buch selbst, um die von uns gewiinschte Qualitit zu sichern.

Nachtrag Tim Rautenberg (November 2019)

Die 16.000 Exemplare des selbstproduzierten Buchs sind jetzt nach iiber 20
Jahren vergriffen. Daher habe ich mich entschlossen alle Seiten von Hand
neu in InDesign zu setzen inkl. Uberarbeitung der noch vorhandenen Bilder.

Da fiir mich der Eigenverlag nicht in Frage kam, entschloss ich mich zur
Kombivermarktung via BoD als eBook und Print on Demand-Buch. Eine
nahezu durchgehen vierfarbige Version wie das Original musste dem kleine-
ren Format und dem giinstigeren Einband weichen da ansonsten das Buch
in der Druckvariante iiber 80,- € gekostet hitte.
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In die Schiren segeln

Dicker Nebel schwabbert um uns herum. Es ist Anfang Juni und der zweite
Morgen auf unserer Reise nach Schweden. Ich wecke Beate, meine allerbeste
Navigatorin und wir beschliefen, um die Ecke in die Hanobucht zu laufen,
weil das wohl sicherer ist als zwischen den Fihren nach Ystad zu segeln, -
und dabei kénnen wir diese riesigen Schiffe ja nicht einmal zeitig genug
sehen. Wir bleiben also auf Kurs und erleben, als erst einmal der Nebel weg-
geblasen ist, einen wunderschonen Sonnentag.

Wir sind schon an anderen Kiisten gesegelt - tiber den grofien Teich in die
Karibik oder auch entlang der englischen Kiiste - aber egal wo wir waren,
immer haben wir uns hierher zuriickgesehnt. Und so segeln wir jetzt schon
viele Jahre zu zweit um und in Schweden und haben anfangs mit sehnsiichti-
gen Blicken die Masten hinter den Schiren gesehen, ohne zu wissen, wie wir
da wohl hinkimen. In diesen Jahren haben wir es immer wieder probiert,
sind immer wieder auf Steine aufgelaufen und es vergeht auch jetzt noch fast
kein Jahr, ohne daf§ wir unseren Kiel etwas beschidigen.

Das passiert aber beileibe nicht nur uns. Als ich wegen des Copyrights tiber
die schwedische Botschaft einen Kontakt zum Sjoéfartsverket suchte, erzihlte
mir der Botschafter vom Segeln in den Schiren. - Bis er auf den Punkt kam:
Wer hier segelt und wirklich den Eingang zu den kleinen Buchten sucht,
lauft zwangsliufig irgendwann einmal auf Grund. - Auch er!

Vor einigen Jahren trafen wir einen Schweden, der uns von einem Buch
erzihlte, das uns zu den ersehnten Plitzen fithren konnte. Von da an ging es
aufwirts und wir wurden immer mutiger - so mutig, daf$ wir uns heute auch
an unverzeichnete Ankerplitze heranpirschen. Dabei haben wir gelernt, das
Wasser zu lesen, d.h., wir beobachten, seit wir auch abseits der Prickenwege
segeln, viel genauer die Wasserfarbe, Wellenbildung, Tiere und Pflanzen, um
auf die Beschaffenheit und Form des Grundes Riickschliisse zu ziehen.

Wir benutzen die schwedischen Bootssportkarten sowie das schwedische
Kiistenhandbuch, paralell dazu das DSV Hafenhandbuch und den Yacht-
pilot. Die beschriebenen Ankerplitze sind in dem Kartensatz Bitssportkort
Serie F Oskarshamn - Ahus, Serie C Landsort - Oskarshamn, Serie A Arhol-
ma - Lands-ort und in der Schwedischen Karte: Milaren Ostra Delen 111
enthalten.
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Fiir uns sind auch Veréffentlichungen des Svenska Kryssar Klubben hilfreich.
Ein Buch von Ake Ameen fiihrt in vielen Zeichnungen und schwedisch ge-
schriebenen Beschreibungen durch den Schirengarten Ostschwedens. Améen
segelte sein Leben lang in den Schiren und kartographierte sehr sorgfiltig die
von ihm so geliebten Plitze, indem er mit seinem Dingi und einem eingebau-
ten Echolot Meter um Meter die Ankerplitze abruderte. Sein Schiiler Sven A.
Hansson fithrte das Werk fort und auch wir nahmen uns an ihm ein Vorbild.

Die meisten Anregungen erhielten wir, wenn wir abends mit schwedischen
Nachbarn auf dem Fels safSen und uns iiber das woher und wohin unter-
hielten. Bei diesen Gesprichen holten wir alle unsere Karten und markierten
die vom Nachbarn empfohlenen Plitze und Besonderheiten, so z.B. Bjorko
(eine der vielen Inseln gleichen Namens): holzbeheizte Sauna, unbedingt
wieder das verbrauchte Holz ersetzen - strenges aber freundliches Regiment
eines Ehepaares, das sich um die Insel kitmmert. Auf diese Weise segelten
wir fast immer mit mehreren alternativen Zielen los. Es kam aber auch oft
vor, daf§ wir die beschriebenen Plitze als zu voll empfanden und dann auf
eigene Faust zu suchen begannen.

Generell kann man sagen, daf3 fast alle Ankerplitze, die in den schwedischen
Biichern beschrieben sind, zumindest in den schwedischen Ferien von An-
fang Juli bis Anfang August {iberlaufen sind. Hat man aber erst einmal einen
Blick fiir solche Naturhifen entwickelt, findet man auch andere, weniger
volle Plitze. So haben wir es gelernt, und so soll es auch der Leser mit diesem
Buch lernen, das anregen soll, selber zu suchen.

Die hiibschesten der von uns besuchten Buchten und Inseln habe ich be-
schrieben, aber auch ein paar Buchten, die einfach am Weg liegen, wenn
man ,, Strecke machen® mochte. Ein Schwede, den ich auf einer Schire traf,
ermunterte mich dazu mit den Worten: ,Wer hierher findet, gehort auch
hierher.“ Dem fiige ich lediglich hinzu ,,Aber trauen muff man sich, denn
Steine lauern iiberall.“

Wenn ich auch dieses Buch nach bestem Wissen geschrieben habe, kann ich
fur die Richtigkeit der Angaben keine Haftung tibernehmen. Es kann auch
nicht als alleinige Navigationsunterlage benutzt werden und will keineswegs
ein Kiisten- oder Hafenhandbuch ersetzen.

Aber es soll zu den Ankerplitzen fiihren, die den meisten Seglern in schwe-
dischen Gewissern verschlossen bleiben, und es soll dazu anregen, die noch
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bestehenden Spannungen zwischen den einheimischen Seglern und uns Be-
suchern durch Gespriche und Zuwendung abzubauen.

Navigatorische Informationen
An- und Abreiserouten

Von der Hiufigkeit der einzelnen Winde her gesehen empfiehlt sich die An-
reise etwa von Kiel aus vorbei an Gedser und Sandhammeren tiber Utklip-
pan und durch den Kalmarsund. Die Riickreise durch den Gétakanal und
tiber das Kattegat hat den Vorteil, daf§ bei den vorherrschenden Winden aus
West bis Stidwest eigentlich immer eine schnelle Reise gewihrleistet ist, aber
fir den Gétakanal bendtigt man verniinftigerweise ca. 14 Tage, denn fiir
eine schnellere Reise ist er viel zu schon.

Die Anreise iiber das Gedser Rev und an der Siidostecke Schwedens vorbei
nach Kalmar ist auf direktem Weg etwa 270 sm lang. Und von Kalmar bis
Mem, dem Beginn des Gotakanals, sind es noch einmal etwa 90 sm. Bis
Stockholm segelt man von Kiel aus ca. 450 sm.

Fiir das Segeln in den Schiren sollte man sich tiber den Daumen gepeilt etwa
30-40% der Zeit nehmen, wenn es nicht in einem Rutsch durch gehen soll.
Nachtetappen im Schirenfahrwasser sollten keinesfalls gesegelt werden. Bei
Etmalen bis allerhochstens 30 sm sollten gentigend Ruhe- und Besichtigungs-
tage, aber auch Reservetage eingeplant werden. Wir segeln an manchen Tagen
sogar nur 3 bis 4 Meilen bis zur nichsten Bucht. Insgesamt sollte fiir eine Reise
in das reizvollste Gebiet zwischen Kalmar und Landsort ein Zeitraum von 4-5
Wochen, bis Stockholm ca. 5-6 Wochen zur Verfiigung stehen.

Ein grofler Rundtérn von Kiel iiber Kalmar - Oland - Gotland - Schiren-
garten Stockholm - Gétakanal (2 Wochen) zuriick nach Kiel wird etwa 7
Wochen dauern. Dabei wird man die Vielfalt der siidschwedischen Land-
schaften am besten kennenlernen. Insgesamt kénnen die angegebenen Zei-
ten nur Anhaltspunkte sein, denn jeder hat seinen eigenen Rhythmus. Teilt
man sich aber die Reise mit anderen Crews, die jeweils nur eine Strecke
segeln, gewinnt man sicherlich mehr Ruhe, die Etappen zu geniefSen.

Das Segeln in den Schiren selbst kann recht anstrengend sein, weil dauernde
Aufmerksamkeit gefordert ist. Denn die Schiren sind oft schlecht vonein-
ander zu unterscheiden, und welcher Stein welchem Punkt in der Karte zu-
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geordnet werden muf$, kann man nur sagen, wenn man immer ganz genau
weif$, wo man ist. Bei uns an Bord hat meine Frau Beate entweder den Fin-
ger auf dem jeweiligen Standort liegen, oder die Tonnen, Inseln oder Steine
am Weg werden abgehakt. Keinesfalls sollte man die Position des GPS iiber-
bewerten! Die diirfte oft genug zu ungenau sein.

Bei der Anreise kann man natiirlich eingeweht werden. An der Sudkiiste
bieten zwar einige Hifen Schutz, aber die Etappe tiber die Hanobucht nach
Utklippan sollte gut geplant sein, ebenso wie die nach und von Gotland
oder den Aland-Inseln. Dagegen segelt man im Schirengarten meistens
recht geschiitzt.

Wir auf dem ,,Rasmus® empfinden, nachdem wir in den ersten Jahren, von
Hafen zu Hafen segelnd, die Kiiste erkundet haben, die durchgehende Reise
von Kiel bis Utklippan als schnelle und nicht unangenehme Lésung. Unter-
wegs erwischt uns hdufig morgens Seenebel. Heute ist das zwar kein naviga-
torisches Problem mehr, aber es ist wegen der Berufsschiffahrt unangenehm
und gefihrlich. Die alten Seefahrer haben sicherlich aufgeatmet, wenn sie
bei Kiseberga oben auf dem Berg Ales Stenar, die grofite wikingische Stein-
setzung Skandinaviens wie Mausezihne aus den Nebelschwaden auftauchen
sahen und damit wufSten, daf sie die Siidostecke Schwedens vor sich hatten.
Das kann ein sehr eindrucksvolles Erlebnis sein. Ein bifSchen erinnert dieses
Grabmal an Stonehenge.

Im Hafen von Utklippan stimmen wir uns gern auf Schweden ein und Kal-
mar ist unser traditioneller Verproviantierungshafen. Auch bei der Riickreise
versuchen wir fast immer, in Kalmar oder weiter siidwirts in Kristianopel,
Torhamn oder Karlskrona eine Ostwindperiode abzuwarten, verbringen
auch gern etwas Zeit an Blekinges Stidkiiste und gehen dann tiber die Ha-
ndbucht, wenn der Wind stimmt. Dabei bietet sich Simrishamn an, aber
auch Skillinge, ein recht hiibscher Ort voller rosenumrankter Hiuser, mit
seinem bemerkenswerten Ausriister nordlich des Hafens und dem Fischla-
den im gleichen Gebiude, in dem eine geborene Osterreicherin sehr leckere
Fischhappen macht. Die nichste Etappe kann Ystad mit seinem wunder-
hiibschen mittelalterlichen Stadtkern sein, und da sind wir schon fast wieder
in oft befahrenen Gebieten. In Ystad vergesse ich es nie zum Schiffsausriister
zu gehen, der nahe dem Hafen, grad beim Bahniibergang in einem alten
Backsteingebdude seine ,Schitze® anbietet. Der Laden heifdt Tackel & Tig
und liegt in der Spanienfarargatan I. Ob man von hier aus nach Hiddensee
oder Warnemiinde absetzt oder in Skanér noch ein paar Badetage einlegt,
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bevor man in die teuren dinischen Gewisser geht, ist nicht nur eine Frage
der Kondition und der Wetterverhiltnisse. Kiirzere Etappen bietet der Weg
durch die dinische Inselwelt auf jeden Fall.

Hat man aber viel Zeit und kennt den Gétakanal noch nicht, dann sollte
man vor ihm keine Angst haben und ihn befahren. Er bietet eine wesentliche
Erginzung zu den Erfahrungen in den Schiren.

Die Steine in den Schiren

In den Schiren zu segeln macht es notwendig, sich an die schwedischen
Boots-sportkarten zu gewohnen, die auflerordentlich genau sind. Dabei fin-
det man hiufig Punkte in der Karte, die kleine Steinhaufen oder Schiren im
Kindesalter sind. Diese Punkte variieren in Natura sehr.

Andere Zeichen, die sehr hiufig vorkommen, sind die tiberspiilten Steine
(ein + mit vier Punkten drum herum). Das sind relativ einfach zu findende
Steine, weil man sie an der Brandung, an den drauf stehenden Vogeln oder
am Gras, das darauf wichst oder auch nur an der Verfirbung des Wassers
erkennen kann.

Ein ,+“ allein ist ein Stein unter Wasser, und der verrit sich nur sehr selten.
Das sind die Brocken, die uns immer wieder den Kiel beschidigen. Wenn es
beim Anschleichen passiert, ist es nicht so schlimm. Geschieht es aber z.B.
beim Kreuzen in voller Fahrt, kann es das Ende der Reise bedeuten.

Die Seezeichen entsprechen grundsitzlich unseren. Die Schweden haben
ihre Einheitstonne, die sie mal rot, mal griin firben und die auch schwarz/
gelb als Untiefentonne herhalten muf8. Oder auch griin mit goldener Krone
und der Aufschrift ,,Kejsaren®. Es gibt aber auch die bei uns bekannten Spie-
ren - zum Teil mit Topzeichen, die in der Regel aus Holz sind (anders als die

danischen, die Plastik auf dem Top haben).

Fiir uns waren auch die Kummel, die in der Karte mit , K1 abgekiirzt wer-
den, neu. Das sind Steinhaufen, die teilweise angemalt sind und frither die
alleinigen Orientierungshilfen waren. Sie konnen sehr schén aussehen, aber
auch ziemlich eigenartige Formen annehmen.

15



Ankern in den Schiren

Will man in den Schiren ankern, gibt es grundsitzlich zwei Moglichkeiten.
Einmal das freie Ankern, wie wir es kennen und zum anderen das Ankem am
Fels, das von den Schweden fast ausschliefllich praktiziert wird. In den Hifen
sind manchmal Heckbojen ausgelegt, teilweise muf$ aber auch vor Heckanker
festgemacht werden.

Fiir beide Moglichkeiten sollte man vorbereitet sein. Es gibt zwar Spezialisten,
die mit einem Anker beide Méglichkeiten abdecken wollen, aber am Ende se-
hen wir sie doch nicht oft am Fels liegen. Die Schweden denken und handeln
da ziemlich praktisch. Sie fithren nidmlich oft einen kleinen Telleranker am
Heck, manchmal in einer Kiste mit Kette und Leine, manchmal im Kécher.
Aber mit diesem Anker ist freies Ankern nicht méglich, weil er in der Regel zu

klein gewihlt wird.

Wir fahren fiir's freie Ankern einen 20 kg schweren Biigelanker an einer 50 m
langen Kette und suchen uns Wassertiefen zwischen 5 m und 2,5 m aus. In der

Regel ist der Ankergrund in Ostschweden gut, nur relativ selten rutscht der
Anker tiber Steine oder Gras.

Beim freien Ankern selbst werfe ich das Eisen erst, wenn das Schiff steht und
gebe dosiert Kette, wenn es abzutreiben beginnt. Die 4 bis 5-fache Wasser-
tiefe als Kettenlidnge reicht eigentlich immer. Sehr dosiertes Eingraben mit
dem Riickwirtsgang des Motors sagt mir ob die Kette hilt, wenn ich sie mit
der Hand auf Zug halte. Und damit die Kette nachts nicht immer wieder
einrucke, habe ich eine Kralle an einen 2 m langen und nicht allzu dicken
Tampen gespleifit, der den Zug des Schiffes am Anker abfedert, wenn ich
sie so in die Kette einhinge, daf§ die Kette etwas linger ist als der Tampen.

Wenn wir mit dem Bug an den Fels gehen wollen, machen wir in unbekann-
ten Ankerbuchten immer erst einmal einen Probeanlauf, wobei einer am
Bug steht und nach Steinen Ausschau hilt. Ist alles klar, so lasse ich unseren
Heckanker (ein kleiner Biigelanker von 15 kg), der schon frei zum Fallen in
seiner Halterung hingt (Plastikrolle und -haken), etwa zwei Schiffslingen
vor dem Ufer fallen. Da er mit 5 m Kettenvorlauf an einem 50 m langen
aufgerollten Gurtband hingt, kiimmert er mich vom Augenblick des Fallens
an nicht mehr bis wir vom am Fels einigermaflen klar sind. Erst dann hole

ich die Ankerleine dicht.
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Wir haben je zwei gerade und abgewinkelte Felsnigel dabei, die je nach
Verlauf der Felsspalte ausgewihlt werden, damit der Zug entweder recht-
winklig zur Felsspalte weggeht oder iiber den Hebel den Haken in der Spalte
verankert. Manchmal ist auch ein Baum in der Nihe, der zum Anbinden
herhalten mufs.

Gelegentlich ist aber der Fels sehr geschlossen und auch kein Baum in der
Nihe, so daff man sehr lange Leinen (ca. 20 bis 30 m) braucht, um festma-
chen zu konnen (z. B. Lunda oder teilweise in Napoleonsviken).

Beim Festmachen springt erst mal einer vom Boot auf den Fels, meistens
also runter. Bei uns ist es, wie wohl auf den meisten Schiffen, die Bootsfrau.
Das erfordert manchmal ziemlichen Mut und grofSe Geschicklichkeit. Da-
fur revanchiere ich mich bei ihr nach dem Festmachen mit einer bequemen
Leiter, um leichter an Bord zu kommen. Unterwegs fahren wir die Leiter als
Fenderbrett an der Reling.

Fiir die Anlegemandver rechnen wir in unbekannten Buchten bis zu eine
Stunde Zeit ein, bis wir wirklich fest sind und alles geregelt ist (notfalls halt
auch ein Tauchgang). Beim Ankern ist es ratsam, sich auch die Kiistenlinie
anzusehen, da sich an der Breite des sauberen Streifens in etwa eine Aussage
tiber den Wasserstand geben 1if3t, der hauptsichlich durch Wind beeinfluf3t
wird. Bei Unklarheit sollte von der erwarteten und beschriebenen Wasser-
tiefe bis zu 30 cm abgezogen werden.

Wetter

Gemessen an der geographischen Breite ist das schwedische Klima im Som-
mer recht warm und niederschlagsarm. Im schwedischen Inland herrscht
nimlich hiufig ein kontinentales Klima. Das bedeutet groflere Temperatur-
unterschiede und geringere Niederschlagsmengen als an der Kiiste. Dabei
konnen in den Sommermonaten durchaus Temperaturen von 30°C erreicht
und im Winter andererseits -25°C gemessen werden.

Wihrend der Westen Schwedens eine jihrliche Niederschlagsmenge von
mehr als 1000 ml hat, kommt die Leeseite auf wesentlich geringere Werte,
so z.B. Kalmar mit 471 ml. Die mittleren Januartemperaturen von -3°C
in Stockholm und -1°C in Goéteborg spiegeln aber deutlich die maritimen
Einfliisse wider.
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Das Wetter der Ostkiiste ist bestindiger als das der Westkiiste. Die Hau-
figkeit der sommerlichen Winde aus verschiedenen Richtungen zeigen die
Windstatistiken der Monate Mai, Juli und September.

Es sind aber nicht nur die Starkwindsituationen, die das Segeln erschweren,
sondern auch Seenebel oder Regenschauer, die die Sicht erheblich vermin-
dern. Dabei sind die regenirmsten Monate Mai, Juni und Juli. Der Juni und
Juli haben auch den geringsten Nebelanteil, wobei ein kalter Winter auch
noch im Juni durch das noch kalte Wasser reichlich Nebel bescheren kann.
Einer klaren Nacht folgt dann hiufig Sonnenschein am Morgen mit darauf
folgendem dichten Seenebel durch die Erwirmung der Luft tiber dem kal-
ten Wasser und Wolkenbildung im Lauf des Tages. Am Nachmittag 16st der
Nebel sich dann sehr oft wieder auf.

Uberhaupt hat die Wassertemperatur einen gewissen Einfluf$ auf das Wet-
ter und man unterscheidet im Sommer grob eine Kaltwasserperiode mit
bestindigerem Wetter bis in den Juli, sowie eine Warmwasserperiode mit
eher unbestindigerem Wetter von Mitte Juli bis in den Oktober. Auf See ist
der August der wirmste Monat, er ist aber auch schon wieder regenreicher.
Trotzdem ist es wahrscheinlich der schonste Segelmonat, denn das Wasser ist
warm, die Tage meist angenehm und vor allem sind die Industrieferien der
Schweden vorbei. Das heifit, im Schirengarten ist auch wieder ein freund-
licheres Klima unter den Seglern eingekehrt.

Da die Ostkiiste im Winter oft bis Ende Mirz zugefroren ist, darf im Friih-
sommer nicht mit kommoden Badetemperaturen gerechnet werden. So
zeigte uns das Badethermometer im Juni 13°C in Bitsviken (nach einigen
kurzen, hastigen Ziigen im Wasser), im Juli tendiert die Wassertemperatur
bereits zu 17°C, kann aber auch schon viel wirmer sein, wie in den Jahren
1995 und ,97 Im August sind 19°C und mehr zu erwarten. Deutlich hohere
Temperaturen in geschiitzten Lagen sind durchaus die Regel (24°C in Ska-
nér im August -97).

Wettervorhersagen

Wettervorhersagen fiir die schwedische Ostkiiste sind u.a. lokal tiber schwe-
dische Sender zu erhalten. Dabei ist in der Regel das erste Programm fiir das
Wetter zustindig. Es wird nach den Nachrichten verlesen. Das 3. Programm
ist das Lokalprogramm. Die Kiiste entlang nach Norden segelnd bieten sich
dabei folgende schwedische Unterhaltungssender an:
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Radio Sender Progr.  Frequenz  anniher. Deckungsbereich
Trelleborg 3 98,7 Mhz  Gebiet um Trelleborg
Trelleborg  Ystad 3 99,0 Mhz  Gebiet um Ystad

Karlskrona Karlshamn 1 + 3
Karlskrona 1+3
Karlskrona Emmabodal + 3
Kalmar Oskarshamn 3

Kalmar Vistervik 1+ 3
Ostergdtland Norrkoping 1 + 3
Sormland  Norrképing 3
Givleborg  Sédertilje 3
Stockholm  Stockholm 1 + 3

90,3 + 98,3 Hanobucht und Blekinge
89,1 + 97,7 ostliches Blekinge

93,0 + 95,6 Blekinge und Kalmarsund
94,4 Mhz

Oskarshamn u.
Umgebung

88,3 + 96,0 Nordlich. Kalmarsund
90,0 + 94,8 Loftahammar-Landsort
98,7 Mhz
97,6 Mhz
92,4 + 99,3 Oxelosund - Soderarm

Loftahammar-Landsort
Sodertilje u. Umgebung

Die Wettervorhersagen werden zu folgenden Zeiten verlesen:

06:25 Montag bis Samstag
06:30 Montag bis Samstag
07:00 Montag bis Samstag
07:30 Montag bis Samstag
08:00 tiglich

09:00 Montag bis Freitag
richten

13:00 tglich

16:42 taglich

16:45 tiglich

18:25 taglich

21:50 tiglich

23:00 taglich

Programm 1 ohne Stationsmeldungen
Programm 1 nach den Nachrichten
Programm 1 nach den Nachrichten
Programm 1 nach den Nachrichten
Programm 1 nach den Nachrichten
Programm 1 und 3 nach den Nach-

Programm 1

Programm 1

Progr. 1, Progr. 3 nach den
Nachrichten ca. 16:57

Programm 1

Programm 1

Programm 3 nach den Nachrichten

Auf der Mittelwelle sendet bei 1179 kHz im 254-m-Band Radio Solves-
borg mit dem 1. Programm am Abend auch das Auslandsprogramm (UTC
1600-0000 Uhr). Tagsiiber hort man den Sender im grofSten Teil der Ostsee,
nachts reichen die 600 kW Sendeleistung angeblich deutlich weiter - wir
haben ihn aber trotz guter Ausriistung abends nie empfangen.

Auf 89,6 Mhz sendet Radio Stockholm in englischer Sprache und von 1900
bis 2000 Uhr auch einen deutschen Beitrag. Im Raum Nykoping empfingt
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man auf 102,3 Mhz Nachrichten und das Wetter in englisch und deutsch.

Auch deutsche Sender auf Kurz-, Mittel- und Langwelle sind zumindest
auf der An- und Riickreise zu empfangen. Folgende Aufstellung hilft:

Radio Sender  Programm Zeit Gebiet

NDR 4 Kiel 972 kHz 08:30/22:20/00:05 B8 -B14
NDR 4 Flensburg 702 kHz gleiche Zeiten B8 - B14
Deutschlandfunk 1269 kHz 01:05 B6 - Bl14

177 kHz 06:40
6005 kHz 11:05
Deutsche Welle 6075 + 9545 kHz 12:55 Bl -4,7
-15

Wir horen fast nur Sender auf Kurzwelle. Im Sommer senden auch die
schwedischen Kiistenfunkstellen Wetterberichte auf UKW in englisch um
09.33 und 21.33 Sommerzeit. Die Meldungen enthalten Sturmwarnungen,
eine Ubersicht und die Vorhersagen fiir 24 Stunden. Jeweils eine Stunde vor
den angegebenen Zeiten senden die Kiistenfunkstellen eine Vorhersage fur
die Region.

Karlskrona Radio meldet sich um 11.54 und 23.54 Uhr auf 2789 kHz in
J3E (frequenzmodulierte Einseiten-Telefonie) und auf UKW Kanal 11 und
12 in englischer Sprache mit den Vorhersagen fiir die Gebiete B 9 bis B 12.

Die Lang- und Mittelwellensender sind zwar tagsiiber klar und deutlich
zu empfangen, abends dagegen sind sie alle von osteuropiischen Sendern
iiberlagert und unverstindlich. Dies ist einmal ein Phinomen der Uber-
reichweiten und zum anderen eines der Sonnenfleckentitigkeit, die sich im
11-Jahresthythmus dndert und in den kommenden Jahren einen besseren
Empfang verspricht (siche auch Sélvesberg auf 1179 kHz). Deswegen sollte
versucht werden, de Wetterbericht, wenn es denn ein deutscher sein sollte,
tagsiiber zu empfangen.

Da sich die Sendezeiten dndern konnen, sollten sie zu Beginn der Saison
tiberpriift werden.
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Kiistenfunkstellen an der Ostkiiste Schwedens

Station Kanal Station Kanal Station Kanal

Gavle 23 Kivik 28 Smygehuk 24
Emmaboda 26 Kramfors 84 Sodertalje 66
Faro 28 Lulea 25 Sundsvall 24
Hirndsand 23 Mjillom 64 Toro 24
Hjilmaren 81 Nack 26 Umea 26
Hoburgen 24 Norrkoping 27 Viddo 28
Hudiksvall 25 Olands Sédra 27 Visteras 25
Kalix 28 Oregrund 24 Vistervik 23
Karlshamn 25 Orndskoldvik 28 Visby 25

Die deutschen Kiistenfunkstellen senden ihre Seewetterberichte mit Wet-
terlage, Vorhersage bis 12 Stunden und Aussichten fiir weitere 12 Stunden
fiir die Gebiete B 9 bis B 12 um 0730 und 18.30, sowie auf Ersuchen. Die
Sendungen werden auf Kanal 16 angekiindigt.

Station Kanal Station Kanal Station  Kanal

Flensburg 25 Rostock 26

Kiel 26 Fischland 23

Liibeck 27 Riigen 05 Arkona 01

Vorhersagegebiete

B 10 Sodra Ostersjon (Siidliche Ostsee) reicht etwa von einer Linie
Falsterbro - Arkona bis Oland

B8 Mellestra Ostersjon (zentrale Ostsee) reicht vom Siiden Olands

bis etwa
Hoéhe Harstena - Gotska Sandon

B7 Norra Ostersjon (Nordliche Ostsee) reicht von Hohe
Harstena - Gotska Sandén bis Séderarm - Finska Uto

B4 Alands Hav och Skidrgardshavet umfafit die Alandsee
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